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Ordforande har oxrdet

Da var det snart dags igen! Gemensamma upptagningen narmar sig
med stormsteg. Nu kommer varvet att fyllas med batar igen och da
kan vi val, hur ogadrna vi an vill, saga att hosten tagit ett rejalt grepp
om oss. Som tongangarna gar nu sa lutar det at att vi ndsta sdsong
kommer att infora fasta slipplatser. Ett forsta steg i den riktningen ar
att Hamn och Varv, (HoV), kommer att kontrollera att alla som
sliplagt sin bat pa varvet, foljer Ordningsreglerna och har forsett
baten med en slipbricka. Har ni inte kvitterat ut nagon bricka,
kontakta Chefen HoV eller Varvsansvarig. Slipbrickan har tva syften,
for det forsta maste klubben veta vem som ager sliplagd bat for

administration, tilldelning av slipplats m.m. For det andra kan det
hénda saker och ting med din sliplagda bat och da maste klubbens féretradare veta vem &garen ar
for att kunna meddela vad som hant.

Som ni sdkert sett gjordes det en hel del under arbetskvallarna. Ett axplock ur vad som hant ar att
slas-bryggan fardigstalldes och har blivit mycket uppskattad. Bredare backévergang med nya
vagtrummor, dar en liten damm skapades och forsags med en fontan som ar belyst. Uppskattat av
saval medlemmar som gaster. Nu nar morkret faller pa lyser det ocksa sa vackert pa vastra sidan
backen. Har ni inte tittat in i miljoboden pa senaste tiden, gor det. Dar har Bjorn W skapat ordning
och reda, sa dar ar det nu en trevlig miljé! Uppslutningen av medlemmar pa arbetskvallar har
aterigen varit god, vilket ar gladjande.

Som bekant meddelade Resurscentrum i varas att vi inte langre kunde pardkna deras hjélp i den
utstrackning som tidigare. Det innebar att vi sjalva maste skéta underhallet av varvet, stadning av
klubbhuset, grasklippning m.m. Fram till mitten av juni fungerade detta relativt bra genom
arbetskvallarna och att “nattvakterna” hjalpte till med stadningen. Darefter har vi vara eldsjalar att
tacka, for att de klippt gréas, stadat klubbhuset, spolat kajer och bryggor rena fran gasbajs, m.m. Tack
skall ni ha! Efter samtal med Klubbmastaren och Gasthamnsvarden har jag forstatt att stadningen av
klubblokalen genom ”nattvakterna”, hittills under period tva, fungerat bra. Utdelar en eloge for
hittills gjort arbete och kdnner att den elogen dven kommer att galla under den fortsatta
vaktperioden. Jag tror och tycker att denna sdsong sa har belastningen pa nagra medlemmar varit allt
for hog. De har stéllt upp langt utdver det man kan krava i en ideell forening, for att vi medlemmar
och gaster skall trivas. Detta ar inte hallbart i langden och hdr maste vi hitta andra [6sningar. Jag
kommer att lyfta fragan pa hostmotet och hoppas att ni kommer med manga konstruktiva forslag till
[6sning.

Nytt for i ar var att arsmotet beslutade att vi skulle borja vakta omradet pa natterna. Vi delade upp
vakten i tva perioder, med ett uppehall mitt i sommaren. Erfarenheterna ar att det hittills under
period tva fungerat forvanansvart bra. For period ett var det kort om tid for planering, gora
vaktschema och skicka ut schemat till berorda vilket medférde en hel del strul. Till period tva blev det
mer tid for planering och utskick, viket gjorde att forutsattningarna var battre, vilket visat sig.
Vikariepoolen har inte behovt ligga pa latsidan utan medlemmarna har varit ianspraktagna ett flertal
ganger, poolen behdvs. Vi kommer efter vaktperiodens slut att genomfora ett erfarenhetsmote dar
narmast berdrda av planering och genomférande kallas.



Vi vill garna fa in era synpunkter pa vakteriet, sa att vi kan bli battre till nasta sdsong, om vi nu skall
fortsatta med vakt, vilket jag tror. Nagra av de fragor vi vill ha svar pa ar:

e Skall satta upp tva namn for varje vaktpass, eller bara ett och sen far man ordna en partner
sjalv

e Skall vi dela upp vakten i tva perioder som vi gjorde nu, eller vakta hela tiden mellan
sjosattning och upptagning

Ni har sdkert ocksa mycket mer att bidra med sa SMS:a eller mejla era synpunkter till:

Christer Bjors, 0706519540, christer.bjors@gmail.com

Stefan Hedman, 0730791269, hedman850@gmail.com

Dick Davidsson, 0702836670, dick.davidsson@hotmail.com, gallande vikariepoolen

Peppar, peppar har vi inte haft ndgon storre brottslighet hittills i ar. En bensintank stals i varas och
mitt i sommaren uppehdll sig tva suspekta personer pa omradet, men en av vara medlemmar
uppmarksammade dem pa att de var 6vervakade sa inget hdande. | varas kunde vi ldsa i tidningen att
stold hade begatts vid klubben och att vakterna som sov, vaknat nar tjuven akte ivag i sin bat. Som
vanligt skall man inte tro pa allt som skrivs. | verkligheten var det sa att vara vakter hade haft koll pa
tjuven i olika omgangar under 1,5 tim och férhindrat att han stal nagot. Man meddelade ocksa
polisen sa tjuven kunde gripas vid Lotan. Han hade stulit vid Segelvik. Bra gjort!

Som alltid skall man avsluta i positiv anda och bérjar med drivmedelsforsaljningen. Trots ett uselt
sommarvader i juni/juli har drivmedelsforsaljningen 6kat med drygt 10 %. Fram till sista augusti hade
vi salt 87 m3 varav knappt en tredje del diesel. Motsvarande tid férra aret lag vi pa 76 m3. Det har
inte varit nagra storre fel pa anlaggningen vilket medfér att underhalls-/reparationskostnader varit
Iaga och ddarmed hogre intakter till klubben. Tack Kenneth for att du skoter det hela med glans.

Den andra delen jag vill framhalla ar gasthamnsverksamheten. Trots sommarvadret ser det i
dagslaget ut som om att det blir en ca 10 % 6kning av antalet gastnatter. Det ar ocksa trevligt att
vara gaster ser mycket positivt pa sin vistelse hos oss. Rosorna flodar. Jag fragade Gasthamnsvard
Lasse om vad géasterna tyckte och han sa att klubben och gasthamnsvardarna fick otroligt mycket
berém, men tillade han, att sa bra som de sager det ar, kan det inte vara. D3 vill jag bara siga Lasse,
att sa bra kan det vara bara vi alla drar mot samma mal.

Vi ses vid hostmotet!
Christer Bjors

Ordférande
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Uteslutning?

Pa varmotet foreslog ett antal medlemmar att klubben skulle

utesluta en medlem pa grund av sitt agerande med klubbens

hemsida. Varmotet beslutade att ge styrelsen i uppdrag ta fram ett

beslutsunderlag till h6stmotet om uteslutning eller inte. Styrelsen

kommer att presentera ett forslag till beslut i fragan pa hostmotet.

Arbetskvallar - invintring
Lordagen den 24 oktober
forbereder vi klubben for
vintern. Med start klockan
09.00. S6ndagen 25 oktober
fungerar som reservdag.

Ni som har medlemsinsats kvar
att gora eller ni som bara vill
hjalpa till anda ar valkomna.

Varje medlem ska gora
medlemsinsats motsvarande 5
timmar for kajplats och 5
timmar for slipplats (eller det
antal timmar varmotet
faststaller).

Utebliven medlemsinsats
debiteras 200: -/timmen.

Mailadress/adress
Sandarne Batklubb vill gdrna ha
din mailadress!

Detta for att enkelt kunna
skicka ut information till er
medlemmar. Ni som inte har
meddelat klubben din
mailadress eller vill uppdatera
era ovriga kontaktuppgifter —
skicka garna ett mail till
sandarnebatklubb@gmail.com

Upptagning

Upptagning med mobilkran sker
|6rdagen den 26 september
med start klockan 09.00.

500 kronor vilket betalas pa
plats — kontant. Alla hjalps at.
Kom i tid!



Saxat fran Sjofartsverket

Det var farre sjoraddningsfall under juli manad jamfort med forra
aret. Det kalla och regniga vadret ar en bidragande orsak. Men totalt
sett har det varit fler i ar som beh6vt undsattning pa sjon, om man
summerar de tva forsta sommarmanaderna.

Sjofartsverkets sjo- och flygraddningscentral i Goteborg leder alla
sjoraddningsinsatser pa statligt vatten i Sverige, det vill sdga i
kustomradet samt Vanern, Vattern och Malaren. Sj6- och
flygraddningscentralen ar bemannad dygnet runt och ansvarar for att
ta emot larm, gora bedémningar och leda insatserna.

Under sommaren ar det hogt tryck i centralen, men i ar har det varit
nagot lugnare jamfort med forra aret.

— Vi upplever det som en nagot lugnare sommar jamfort med forra
aret, framfor allt under juli. Det daliga vadret har sakerligen bidragit



till detta och framfor allt att det varit sa kallt och regnigt under en
langre sammanhallande period. Folk har helt enkelt stannat hemma i
stallet for att ge sig ut till sjoss, sager Annika Vestergard, chef for
Sjofartsverkets sjo- och flygraddningscentral.

Men under juni manad var det betydligt fler fall an under samma
manad forra aret. En stor del av larmen kom under
midsommarhelgen.

— Lagtrycken dominerade juni bade i ar och férra aret, sager Annika
Vestergard. Men i ar har larmokningen framfor allt skett i landets
norra delar, Bottenhavet och Bottenviken, som hade nagot battre
vader under midsommarveckan an ovriga Sverige. En tredjedel av
junis alla larm intraffade i anslutning till midsommarhelgen som
traditionellt genererar en hogre belastning pa sjo- och
flygraddningscentralen. Vi hade dven manga larm i Stockholms och
Goteborgs skargard i samband med midsommar.

Den vanligaste typen av sjoraddningslarm handlar om maskin- eller
propellerhaveri, tatt foljt av grundstotning. | ar ar det aven fler an
tidigare som har hamnat i ett utsatt lage pa grund av hart vader och
behovt hjalp av den anledningen. Totalt har det varit drygt 350
sjoraddningsarenden under juni och juli.

For att undvika olyckor ar det primara att ha ratt kunskap och
utrustning. Det handlar om att kunna tolka sjékort, vader och vind,
iaktta forsiktighet samt att alltid ha flytvast pa sig

— Ett bra tips kan vara att man lamnar besked till ndgon anhorig var
man tanker aka och nar man planerar att vara tillbaka. Mobiltelefon
bor man absolut ta med sig och har man mojlighet att ha VHF ar det
bra. Sjalvklart ar man nykter till sjoss och haller lamplig hastighet,
sager Annika Vestergard.



Vad gér man om olyckan dnda skulle vara framme?— Larma
sjoraddningen via 112 eller ropa Sweden Rescue pa VHF-kanal 16.

Vi behover fa svar pa vad som intraffat, var du befinner dig, hur
manga som ar ombord och eventuellt skadeldge. Vi behover ocksa
namn och telefonnummer till inringaren. Tank pa att vi larmar
parallellt med att samtalet pagar — hjalp ar pa vag, avslutar Annika
Vestergard.

Mer fran Sjofartsverket - Okad samverkan for att ridda liv

Nu kan de kommunala raddningstjansterna begara hjalp av
Sjofartsverkets raddningshelikoptrar utan att Sjofartsverket staller
krav pa ekonomisk ersattning. Det ar resultatet av ett nytt beslut som
fattats av Sjofartsverket.

Raddningshelikoptrarna ar dedikerade for sjo- och flygraddning och
Sjofartsverket har ett statligt uppdrag att inom 60 minuter radda liv
till sjoss. Parallellt med det har man bistatt den kommunala
raddningstjansten och darefter fakturerat kommunen.

- Fran och med nu kommer vi att kunna stotta vid kommunala
raddningsinsatser pa ett annat satt an tidigare och jag ar glad over att
Vi pa sa satt okar samverkan med kommunerna i syfte att radda liv,
sager Noomi Eriksson, direktor for sjo- och flygraddningen vid
Sjofartsverket.

For att raddningshelikoptrarna, som star i standig beredskap for sjo-
och flygraddningsinsatser, ska kunna anvandas i kommunala
raddningsinsatser kravs att ett antal kriterier ska vara uppfyllda:



- Insatsen ska vara klassad som raddningstjanst

- Det ska foreligga omedelbar fara for liv (saledes inte
egendomsraddning)

- Inga andra realistiska transportalternativ finns att tillga for transport
av sjuk/skadad

- Inga andra realistiska transportalternativ finns for transport av
raddningsstyrka

- Flygningen ar inte av kommersiell karaktar

- Dessutom ar det ett absolut krav att raddningshelikoptrarna ska
kunna avvaras fran sjo- och flygraddningsorganisationen.

Beslut om det sista kriteriet tas av raddningsledarna pa
Sjofartsverkets sjo- och flygraddningscentral JRCC i Goteborg, bland
annat utifran hur status ar for andra sjo- och flygraddningsresurser
och hur det aktuella trafiklaget ser ut.

Nar helikoptrarna nyttjas i insatser for kommunal raddningstjanst kan
de komma att aterkallas av raddningsledare vid JRCC om de behd6vs
for sjo- och flygraddningsuppgifter, i enlighet med sjo- och
flygraddningens raddningstjanstansvar respektive malsattning.

- Raddningshelikoptrarnas framsta och hogst prioriterade uppgift ar
och kommer att vara sjo- och flygraddning, men fran och med nu
kommer de att kunna stotta vid kommunala raddningsinsatser pa ett
annat satt an tidigare, sdger Noomi Eriksson.

Raddningshelikoptrarnas framsta styrka ar att de kan undsatta
manniskor utan att behodva landa. Det ar mojligt genom att
helikoptrarna ar utrustade med dubbla vinschar och har ytbargare
ombord.



- Tankbara scenarion ar att raddningshelikoptrarna kan stotta
kommunala raddningstjanster vid olika slags livraddande insatser
bade i sjdar och pa land. Det kan till exempel galla evakueringar fran
svartillgangliga platser, till exempel vid klatterolyckor eller vid
skogsbrdander. Sadana evakueringar har genomforts tidigare med
lyckat resultat, sager Noomi Eriksson.

Betyder beslutet att alla Sveriges kommunala raddningstjanster far fri
tillgang till helikopterresurser vid varje givet tillfdlle fran och med nu?

- Nej. Sjo- och flygraddningens behov kommer dven fortsattningsvis
att vara prioriterat for raddningshelikoptrarna. Daremot har
mojligheterna till storre samutnyttjande vid livraddande insatser
okat, vilket ar positivt, sager Noomi Eriksson.

Bakgrund

En avgorande skillnad mellan den statliga sjo- och
flygraddningstjansten - som Sjofartsverket ansvarar for - och
kommunal raddningstjanst ar finansieringen.

Sjo- och flygraddningen finansieras till stor del av handelssjofarten
samt den civila och militara luftfarten. Det sker genom avgifter till
Sjofartsverket som ar ett av Sveriges tre affarsdrivande verk.
Kommunal raddningstjanst ar till storsta delen skattefinansierad.

Sjofartsverket har tidigare sokt I6sningar pa fragan genom att
fakturera berorda raddningstjanster i de fall raddningshelikoptrarna
anvants i kommunala raddningstjanstarenden. Det nya beslutet
innebar att Sjofartsverket inte langre begar ekonomisk kompensation
i de fall raddningshelikoptrarna bistar kommunal raddningstjanst.



Fakta om rdddningshelikopterverksamheten

- Sjofartsverket ar ansvarig myndighet for svensk sjo- och
flygraddning. En viktig del av verksamheten ar helikoptertjansten.

- Raddningshelikoptrarna anvands huvudsakligen for
raddningsinsatser bade till sjoss och 6ver land. De finns pa fem
stationeringsorter langs med den svenska kusten (i Ronneby, Visby,
Goteborg, Norrtalje och Umea).

- Besattningen bestar av tva piloter, en vinschoperator och en
ytbargare. Helikoptrarna ar i beredskap dygnet runt under arets alla
dagar och ska kunna pabodrja en insats inom 15 minuter efter att
besattningen larmats. Besattningen tjanstgor en vecka i taget och
bor pa basen under hela tjanstgoringstiden.

- All helikopterpersonal har grundlaggande sjukvardsformaga.
Ytbargarna har forstarkt formaga till akuta omhandertaganden. Nar
forutsattningarna finns kan akutsjukvardspersonal fran landstingen
folja med pa uppdragen. | utrustningen ingar syrgas, defibrillator och
forbandsutrustning.

- Raddningshelikoptrarna genomfor 400-500 uppdrag per ar.
Goteborgs- och Norrtaljehelikoptrarna flyger flest uppdrag.

- P& uppdrag av Forsvarsmakten star raddningshelikoptrarna dven i
beredskap for den militara flygraddningen.

Text och bilder fran sj6fartsverkets hemsida.



Fakta AW 139

Langd: 16,66 m (med roterande rotor)
Hojd: 4,98 m

Rotordiameter: 13,80 m

Maxhastighet: 167 knop (310 km/h)
Maximal rackvidd: cirka 900 km

Maximal flygtid, sok: 4,8 timmar

Tomvikt: ca 4 850 kg Max flygvikt: 6 800 kg

Utrustning: Dubbla gasturbinmotorer, dubbla livflottar med plats for
totalt 34 personer, nédsandarpejl, AlS, satellitkommunikation,
utrustning for morkerseende for hela besattningen, kraschsakra
stolar.



“En bra bat-
forsakring |
ska tacka allt A
— och lite till”

Anders, kappseglare och
medlem i KSSS. En av vara
247 000 deldgare.

Ledande specialister pd bitfarsakring sedan 1967,

Ags och drivs av Sveriges organiserade batdgare
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Du som ar batklubbsmediem far manga fordelar. Sjoassistans ingdar

redan | alla vara batfarsakringar, Men nytt 10r 1 ar dr att vi {Grbattrat

var mest omfattande forsdkring, som ersatter fast forsdkringsvirde

och utan aldersavdrag fér de flesta delar. Fran april kan den tecknas

aven for dldre batar med ett virde fran 100 000 kr. Och det geografis-

ka omradet for forsakringarna har uttkats rejalt, utan kostnadstillagg

Besok www.svenskasjo.se och las mer om alla dina férmaner, ! Sve nSka SJ 6

som ar mdjliga tack vare att vi inte har vanliga aktiedgare
Vi dgs ju av oss batdgare! Batforsdkring pa mina villkor



